n 




UJ 

>■ 
o 

-I 
a. 

UJ 



o 

Q. 

a. 
O 



O 

UJ 




o 

CO 

o 



•rjt 
O 
O 



a 

M Cj fi; W 

co a; r >> 

o»oc 

BhsS 
Q 




52 



o 




es Patent and Trademark Office 



UNITED STATES DEPARTMENT OF COMMERCE 
United States Patent and Trademark Office 

Address: COMMISSIONER FOR PATENTS 
P.O. Box 1450 

Alexandria, Virginia 22313-1450 
www.uspto.gov 



Please find below and/or attached an Office communication concerning this application or proceeding. 

The time period for reply, if any, is set in the attached communication. 



APPLICATION NO. 


FILING DATE 


FIRST NAMED INVENTOR 


ATTORNEY DOCKET NO. 


CONFIRMATION NO. 


10/583,566 


10/12/2007 


Franco Cimatti 


ST 0104 PUS 


8876 


John A. Artz 


/JVU Uj/Uo/ZU 1 u 


EXAMINER 


Artz & Artz, P.C. 

28333 Telegraph Road, Suite 250 

Southfield, MI 48034 




GUTMAN. HILARY L 




ART UNIT 


PAPER NUMBER 








3612 










MAIL DATE 


DELIVERY MODE 








03/08/2010 


PAPER 



PTOL-90A (Rev. 04/07) 




United States Patent and Trademark Office 



UNITED STATES DEPARTMENT OF COMMERCE 
United States Patent and Trademark Office 
Address: COMMISSIONER FOR PATENTS 
P.O. Box 1450 

Alexandria. Virginia 22313-1450 
www.uspto.gov 



APPLICATION NO. 



FILING DATE 



FIRST NAMED INVENTOR 



ATTORNEY DOCKET NO. 



CONFIRMATION NO. 



10/583,566 



10/12/2007 



7590 03/08/2010 

John A. Artz 

Artz & Artz, P.C. 

28333 Telegraph Road, Suite 250 

Southficld, MI 48034 



Franco Cimatti 



ST 0104 PUS 



8876 



EXAMINER 



GUTMAN, HILARY L 



ART UNIT 



PAPER NUMBER 



3612 



MAIL DATE 



DELIVERY MODE 



03/08/2010 PAPER 

Please find below and/or attached an Office communication concerning this application or proceeding. 

The time period for reply, if any, is set in the attached communication. 



PTOL-90A (Rev. 04/07) 



Office Action Summary 


MppiiCduon no. 

10/583,566 


Applicant(s) 
CIMATTI ETAL. 


Examiner 

Hilary Gutman 


Art Unit 

3612 





- The MAILING DATE of this communication appears on the cover sheet with the correspondence address - 
Period for Reply 



A SHORTENED STATUTORY PERIOD FOR REPLY IS SET TO EXPIRE 3 MONTH(S) OR THIRTY (30) DAYS, 
WHICHEVER IS LONGER, FROM THE MAILING DATE OF THIS COMMUNICATION. 

- Extensions of time may be available under the provisions of 37 CFR 1.136<a). In no event, however, may a reply be timely filed 
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Application/Control Number: 1 0/583,566 Page 2 

Art Unit: 3612 

DETAILED ACTION 

Election/Restrictions 

1. Claims 7, 10-13, 16-26, 28-31, 35 are withdrawn from further consideration pursuant to 
37 CFR 1.142(b), as being drawn to a nonelected species, there being no allowable generic or 
linking claim. Applicant timely traversed the restriction (election) requirement in the reply filed 
on ,1 1/19/09. 

2. Applicant's election with traverse of Species A (Figures 1 -6 and 8) in the reply filed on 
1 1/19/09 is acknowledged. The traversal is on the ground(s) that the examination of the 
additional species would not seriously burden the examiner. This is not found persuasive 
because the search and examination of the four additional species and the additional claims 
would burden the examiner. 

The requirement is still deemed proper and is therefore made FINAL. 

Information Disclosure Statement 

3. The listing of references in the specification is not a proper information disclosure 
statement. 37 CFR 1 .98(b) requires a list of all patents, publications, or other information 
submitted for consideration by the Office, and MPEP § 609.04(a) states, "the list may not be 
incorporated into the specification but must be submitted in a separate paper." Therefore, unless 
the references have been cited by the examiner on form PTO-892, they have not been 
considered. 

Drawings 

4. The drawings are objected to under 37 CFR 1 .83(a). The drawings must show every 
feature of the invention specified in the claims. Therefore, the rear appendages of the element of 
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covering being set perpendicular to the element of covering of claim 2 must be shown or the 
feature(s) canceled from the claim(s). No new matter should be entered. 

Corrected drawing sheets in compliance with 37 CFR 1 .121(d) are required in reply to 
the Office action to avoid abandonment of the application. Any amended replacement drawing 
sheet should include all of the figures appearing on the immediate prior version of the sheet, 
even if only one figure is being amended. The figure or figure number of an amended drawing 
should not be labeled as "amended." If a drawing figure is to be canceled, the appropriate figure 
must be removed from the replacement sheet, and where necessary, the remaining figures must 
be renumbered and appropriate changes made to the brief description of the several views of the 
drawings for consistency. Additional replacement sheets may be necessary to show the 
renumbering of the remaining figures. Each drawing sheet submitted after the filing date of an 
application must be labeled in the top margin as either "Replacement Sheet" or "New Sheet" 
pursuant to 37 CFR 1.121 (d). If the changes are not accepted by the examiner, the applicant will 
be notified and informed of any required corrective action in the next Office action. The 
objection to the drawings will not be held in abeyance. 

Claim Objections 
5. Claim 1 is objected to because of the following informalities: 

In claim 1, on line 17, "substantially C is C-shaped" should "substantially C-shaped". 
Appropriate correction is required. 
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6. Claim 9 is objected to under 37 CFR 1 .75(c), as being of improper dependent form for 
failing to further limit the subject matter of a previous claim. Applicant is required to cancel the 
claim(s), or amend the claim(s) to place the claim(s) in proper dependent form, or rewrite the 
claim(s) in independent form. The claim appears to recite the limitations previously recited in 
claim 8 from which this claim depends. 

Claim Rejections - 35 (JSC § 112 

7. The following is a quotation of the second paragraph of 35 U.S.C. 1 12: 

The specification shall conclude with one or more claims particularly pointing out and distinctly claiming the 
subject matter which the applicant regards as his invention. 

8. Claims 1-6, 8-9, 14-15, 27, 32-34 are rejected under 35 U.S.C. 112, second paragraph, as 
being indefinite for failing to particularly point out and distinctly claim the subject matter which 
applicant regards as the invention. 

Claim 1 recites the limitations "it" in line 4, "front covering" in line 7, "the rear covering" 
in lines 7-8, "it" in line 14, "closing body" in line 16. There is insufficient antecedent basis for 
these limitations in the claim. 

Claim 2 recites the limitation "their free ends" in line 4. There is insufficient antecedent 
basis for this limitation in the claim. In addition, it is unclear how the rear appendages which 
constitute a part of the "element of covering" can also be set "perpendicular to the element of 
covering" as recited. Perhaps applicant intends to recite that the folding top has two rear 
appendages perpendicular to the element of covering. 

Claim 4 recites the limitations "front covering" in line 4 and "rear covering" in line 5. 
There is insufficient antecedent basis for these limitations in the claim. 
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Claim 5 recites the limitations "front covering" in line 4 and "rear covering" in line 4. 
There is insufficient antecedent basis for these limitations in the claim. 

Claim 6 recites the limitations "front covering" in line 3 and "rear covering" in lines 2 
and 3. There is insufficient antecedent basis for these limitations in the claim. 

Claim 8 recites the limitations "front covering" in line 2 and "rear covering" in line 3. 
There is insufficient antecedent basis for these limitations in the claim. 

Claim 9 recites the limitations "front covering" in line 2 and "rear covering" in lines 3-4. 
There is insufficient antecedent basis for these limitations in the claim. 

Claim 14 recites the limitation "the outer frame" in line 1 . There is insufficient 
antecedent basis for this limitation in the claim. 

Claim 15 recites the limitation "the outer frame" in line 1. There is insufficient 
antecedent basis for this limitation in the claim. 

Claim 33 recites the limitations "the bodywork" in lines 3 and 4. There is insufficient 
antecedent basis for these limitations in the claim. 

Claim Rejections - 35 USC § 102 

9. The following is a quotation of the appropriate paragraphs of 35 U.S.C. 102 that form the 
basis for the rejections under this section made in this Office action: 

A person shall be entitled to a patent unless - 

(b) the invention was patented or described in a printed publication in this or a foreign country or in public use or on 
sale in this country, more than one year prior to the date of application for patent in the United States. 

10. Claims 1-6, 8-9, 14-15, 27, 32, 34, as best understood, are rejected under 35 
U.S.C. 102(b) as being clearly anticipated by EP '394. 
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Claim Rejections - 35 USC § 103 

1 1 . The following is a quotation of 35 U.S.C. 1 03(a) which forms the basis for all 
obviousness rejections set forth in this Office action: 

(a) A patent may not be obtained though the invention is not identically disclosed or described as set forth in 
section 102 of this title, if the differences between the subject matter sought to be patented and the prior art are 
such that the subject matter as a whole would have been obvious at the time the invention was made to a person 
having ordinary skill in the art to which said subject matter pertains. Patentability shall not be negatived by the 
manner in which the invention was made. 

12. This application currently names joint inventors. In considering patentability of the 
claims under 35 U.S.C. 103(a), the examiner presumes that the subject matter of the various 
claims was commonly owned at the time any inventions covered therein were made absent any 
evidence to the contrary. Applicant is advised of the obligation under 37 CFR 1 .56 to point out 
the inventor and invention dates of each claim that was not commonly owned at the time a later 
invention was made in order for the examiner to consider the applicability of 35 U.S.C. 103(c) 
and potential 35 U.S.C. 102(e), (f) or (g) prior art under 35 U.S.C. 103(a). 

13. Claim 33 is rejected under 35 U.S.C. 103(a) as being unpatentable over EP '394 as 
applied above and in view of Beerman et al. (2,836,457). 

EP '394 lacks the transparent panel (window) being displaced parallel to itself in a 
substantially vertical direction. Beerman et al. teach this feature as seen in Figures 1 and 4. The 
transparent panel or window 8, translates in a substantially vertical direction from an extracted 
position (Figure 1, and solid lines of Figure 4) to a retracted position (dashed lines of Figure 4). 
It would have been obvious to one of ordinary skill in the art at the time the invention was made 
to have provided the transparent panel of EP '394 to translate in a manner as taught by Beerman 
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et al. in order to allow the panel to move into a retracted position out of the way allowing for 
optimal space savings. 

Conclusion 

14. The prior art made of record and not relied upon is considered pertinent to applicant's 
disclosure. 

Any inquiry concerning this communication or earlier communications from the 
examiner should be directed to Hilary Gutman whose telephone number is 571-272-6662. 

If attempts to reach the examiner by telephone are unsuccessful, the examiner's 
supervisor, Glenn Dayoan can be reached on 571-272-6659. The fax phone number for the. 
organization where this application or proceeding is assigned is 571-273-8300. 

Information regarding the status of an application may be obtained from the Patent 

Application Information Retrieval (PAIR) system. Status information for published applications 

may be obtained from either Private PAIR or Public PAIR. Status information for unpublished 

applications is available through Private PAIR only. For more information about the PAIR 

system, see http://pair-direct.uspto.gov. Should you have questions on access to the Private PAIR 

system, contact the Electronic Business Center (EBC) at 866-217-9197 (toll-free). If you would 

like assistance from a USPTO Customer Service Representative or access to the automated 

information system, call 800-786-9199 (IN USA OR CANADA) or 571-272-1000. 

/Hilary Gutman/ 

Primary Examiner, Art Unit 3612 
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(54) Cabriolet-Fahrzeug mit zumindest einem flexiblen Dachbereich 



(57) Ein Cabriolet-Fahrzeug (1 ) mit einem im rtick- 
wartigen Fahrzeugbereich ablegbaren Dach (2), wobei 
das Dach (2) zumindest in einem Teilbereich (4) flexibel 
ausgebildet ist und der flexible Dachbereich (4) einen 



uber zumindest bereichsweise starre Trager (7;8) zwi- 
schen fahrzeugrandseltigen Rahmenabstutzungen (5; 
6) gespannten Dachbezug aufweist, wird so ausgebil- 
det, daf3 zumindest ein Teil der Trager (7;8) in Fahr- 
zeugl§ngsrichtung verlauft (Fig. 1). 
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Beschrelbung 

[0001) Die Erfindung betrifft ein Cabriolet- Fahrzeug 
nach dem OberbegrifT des Anspruchs 1 . 
[0002] Um einen flexiblen Dachbereich bzw. ein vol)- 
standig flexibtes Dach eines solchen Fahrzeugs abzu- 
stutzen, ist es bekannt, den Dachbezug des flexiblen 
Dachbereichs, beispielsweise einen textilen Bezug, 
uber fahrzeugrandseitige Rahmenabstutzungen, die 
das Dach gegenuber den seitlichen Fenstem begren- 
zen, und zwischen diesen Rahmenabstutzungen er- 
streckte Querspriegel zu span n en. Dadurch ist in der 
Seitenansicht des Fahrzeugs bei geschlossenem Dach, 
insbesondere wenn dieses sich tm Lauf der Zeit dehnt, 
eine gewisse Abstufung in der Dachlinie sichtbar. Diese 
ist nicht als durchgehende Kurve zu sehen, sondern 
durch einen Polygonzug angenahert, was den opti- 
schen Eindruck des Cabriolet- Fahrzeugs bei geschlos- 
senem Dach beeintrachtigt. 

[0003] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
Dachlinie des Cabriolet-Fahrzeuges bei geschlosse- 
nem Dach zu verbessern. 

[0004] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Cabriolet- Fahrzeug mit den Merxmalen des Anspruchs 
1 . Vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich bus den 
Unteranspruchen 2 bis 9. 

[0005] Mit der erfindungsgemaften Ausbildung von in 
Fahrzeuglangsrlchtung verlaufenden Tragern zwischen 
den randseitigen Rahmenabstutzungen sind durchge- 
hende Querspriegel entbehrlich. Die Seitenlinie des 
Dachveriaufes kann daher ohne Abstufungen ausgebil- 
det werden. Dabei ist es moglich, da(3 Langstrager 
durch Quertrager miteinander verbunden sind. Durch 
die Abstutzung der Quertrager an den Langstragern tritt 
jedoch auch dann keine sichtbare Abstufung in dem 
Dachbezug auf . 

[0006] Um eine einf ache Faltbarkeit des uber Langs- 
trager abgestutzten Decries oder Dachbereiches si- 
cherzustellen, weisen die Trager vorteilhaft jeweils zu- 
mindest ein Gelenk auf, um dessen Gelenkachse so- 
won I der Trager als auch der daruber gespannte Dach- 
bezug faitbar sind. Somit konnen in gefalteter Stellung 
die an den Gelenken voneinander getrennten Telle der 
Trager in geofmeter Stellung des Daches raumsparend 
nahezu parallel zueinander angeordnet liegen. Dadurch 
ergibt sich In der gedffneten Stellung ein In Fahr- 
zeuglangsrichtung nur kurz erstrecktes Dachpaket. Die- 
ses gilt insbesondere, wenn der flexible Dachbereich 
nach Art eines Rolldaches nach hinten faitbar ist, wozu 
den Tragerteilen jeweils mehrere hintereinanderiiegen- 
de Gelenke zugeordnet sind. 

[0007] Eine geometrisch besonders gunstige Ausbil- 
dung ergibt sich dann, wenn ein starres hinteres Dach- 
teil, das die Heckscheibe umfassen kann, vorgesehen 
ist, wodurch sich die Langstrager dann zwischen der 
Oberkante dieses hinteren Dachteils und dem Wind- 
schutzscheibenrahmen in einer nahezu horizontalen 
Stellung erstrecken konnen. Der flexible Dachbereich 



und das starre hintere Dachteil kdnnen zur Errerchung 
der einheitlichen Dachlinie gemeinsam von einem ein- 
heitlichen Bezug ubergriffen sein. 
[0008] Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben 
5 sich aus einem in der Zetchnung dargestellten und 
nachfolgend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel des 
Gegenstandes der Erfindung. In der Zetchnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematlsche, perspektivische Ansicht 
io eines erfindungsgemaBen Cabriolet-Fahr- 

zeugs bei geschlossenem Dach, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bei teilweise 
geoffnetem flexiblem Dachteil, 

>5 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wan rend der 
weiteren Offnung des flexiblen Dachteils, 

Rg. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei vollstan- 
20 dig geoffnetem Dach, 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht des Ca- 
briolet- Fahrzeugs bei vollstandig geschlos- 
senem Dach, 

25 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 wahrend der 
Offnung des flexiblen Dachteils, 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei vollstan- 
30 diger Offnung des flexiblen Dachteils und 

noch geschlossener Stellung eines starren 
hinteren Dachteils, 

Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 bei vollstan- 
35 dig geoffnetem Dach, 

Fig. 9 eine Detailansicht eines Langstragers von 
der Seite gesehen, 

<o Rg. 10 eine Draufsicht auf den Langstrager nach 
Fig. 9, 

Fig. 11 eine perspektivische Ansicht des Langstra- 
gers in seinem Gelenkbereich, 

45 

Rg. 1 2 eine Seitenansicht des Langstragers bei auf- 
geschwenkter Stellung derTeilegegeneinan- 
der, 

so Rg. 13 eine Seitenansicht der gegeneinander aufge- 
.schwenkten Teile des Langstragers, 

Fig. 1 4 einen Schnitt entlang der Linie XIV-XIV in Fig. 
10, 

55 

Fig. 1 5 einen Schnitt entlang der Linie XV-XV in Fig. 
10. 
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Fig. 1 6 einen Schnitt entiang der Unie XVI-XVI in Fig. 
9. 

[0009] Das in Fig. 1 dargestellte Cabriolet- Fahrzeug 
1 weist ein insgesamt bewegliches Dach 2 auf, das ein 5 
starres hinteres Dachteil 3 und ein daran in Fahrtrich- 
tung F anschlieBendes fiexibles Dachteil 4 umfaBt. 
[0010] Abwetchend von der gezeichneten AusfQh- 
rung, kann auch das Dach 2 insgesamt flexlbel ausge- 
bildet sein. In jedem Fall kann das Dach 2 von einem 
einheitlichen Bezug (nicht gezeichnet) ubergrrffen sein, 
um damit eine einheitliche Optik sicherzustellen. 
[0011] Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist das 
Cabrioletfahrzeug 1 mit einer ruckwartigen Sitzreihe 
ausgestattet, was grundsatzlich nicht zwingend ist. Ein 
erfindungsgemaBes Cabriolet-Fahrzeug kann auch ein 
Zweisitzer sein. 

[0012] Der Dachbezug des flexfblen Dachbereichs 4 
ist zwischen fahrzeugrandseitigen Rahmenabstutzun- 
gen 5,6 und uber Trager 7,8 gespannt. Erfindungsge- 
maB sind die Trager 7,8 in Fahrzeuglangsrichtung an- 
geordnet und verbinden im Ausfuhrungsbeispiel das 
starre hintere Dachteil 3 mit einem oberen Bereich des 
vorderen Windschutzscheibenrahmens 9. An Stelle der 
zwel in Fig. 1 gezeichneten Trager 7,8 neben den rand- 
seitigen Rahmenabstutzungen 5,6 kann auch eine an- 
dere Anzahl von zusatzlichen Tragern 7,8 vorgesehen 
sein. Insbesondere kann auch ein langs erstreckter Tra- 
ger in der vertikalen Fahrzeugiangsmittelebene llegen. 
[0013] Im Ausfuhrungsbeispiel sind Querverbinder 
10,11 zwischen den Langstragern 7,8 vorgesehen. Die- 
ses ist allerdings nicht zwingend. Andererseits kdnnen 
auch derartige Querverbinder zwischen den Lfingstra- 
gern 7,8 und den randseitigen Rahmenabstutzungen 
5,6 vorgesehen sein. Die Quertrager 10,11 verlaufen 
dicht unterhalb der oberen Seite der Ldngstrager 7,8, 
wodurch sie sich im aufgespannten Bezug nicht ab- 
zeichnen. 

[0014] Die langs verlaufenden Trager 7,8 und die 
randseitigen Rahmenprofiie 5,6 sind uber einen front- 
seitigen Quertrager 16, der zur Anlage an den Wind- 
schutzscheibenrahmen 9 dient, miteinander verbun- 
den. 

[0015] Die langs verlaufenden Trager 7,8 sind durch 
im Ausfuhrungsbeispiel jeweils drei Gelenke 12a, 12b, 
12c bzw. 13a, 13b, 13c in ihrem Langsvertauf in vier Ab- 
schnitte 7a ( 7b,7c,7d;8a,Bb,8c,Bd geteilt. Auch die au- 
Beren Rahmenabstutzungen 5;6 sind in entsprechen- 
der Weise jeweils mit drei Gelenken 14a, 14b, 14c bzw. 
15a, 15b, 15c uber ihren Langsvertauf versehen und in 
die entsprechenden Abschnitte 5a,5b,5c,5d;6a,6b,6c, 
6d geteilt. Der flexible Dachbereich ist um diese Gelen- 
ke faltbar, wie in den Fig. 2 und 3 dargestellt ist. Auch 
eine andere Anzahl von Gelenken ist moglich. 
[0016] Die Lage der jeweils einander zugeordneten 
Gelenke 12a.13a.14a bzw. 12b, 13b, 14b, 12c, 13c, 14c 
der jeweiligen Trager 7,8 bzw. Rahmenabstutzungen 
5,6 ist dabei so aufeinander abgestimmt, daB mit einer 



Faltungsbewegung jeweils alle einander zugeordneten 
Gelenke 12a, 13a, 14a, 15a bzw. 12b,13b,14b,15b bzw. 
12c,13c,14c,15c gleichzeitig eingefaltet werden kdn- 
nen. Dies bedeutet nicht, daB die jeweils nebeneinan- 
derilegenden Gelenke, beisplelswelse 12a, 13a, 14a, 
1 5a alle auf einer gemeinsamen Queriinte im Fahrzeug 
liegen. Vielmehr ist die Lage der einander zugeordneten 
Gelenke durch die Wolbung und den Bewegungsablauf 
des Dachoffnens und -schlieBens aufeinander abge- 
stimmt. 

[0017] Das starre hintere Dachteil 3 mit der Heck- 
scheibe 3a ist uber eine karosserieseitige, quer verlau- 
fende Horizontalschwenkachse 17 schwenkbar gehal- 
ten. Die Horizontalschwenkachse 17 iiegt dabei in ge- 
schlossener Steilung des Daches 2 (Fig. 1) unterhalb 
und deutlich heckwarts des hinteren Dachteils 3. Die 
Schwenkachse 17 ist uber zwei seitllche Austeger 
18,19, die ats Schwenkarme dienen und starr an dem 
hinteren Dachteil 3 festgelegt sind, mit diesem verbun- 
den. Die Ausleger 18,19 sind dabei den Fahrzeugau- 
Benseiten zugeordnet und beispielsweise uber Hydrau- 
likzylinder oder andere Antriebsorgane 20,21 betatig- 
bar. Auch eine rein manuelle Betatigung oder eine Un- 
terstutzung durch Gasdruckzylinder in der manuellen 
Betatigung ist moglich. Durch die seitliche Lage der 
Ausleger 18,19 konnen diese etwa hinter Verkleidungen 
angeordnet sein und daherdas Kofterraumvolumen un- 
eingeschrankt lassen. 

[0018] Das im Ausfuhrungsbeispiel dargestellte Ca- 
briolet-Fahrzeug 1 umfaBt des weiteren eine hintere 
Sitzreihe 22, deren Sitzlehnen 23 aus der hinteren Ex- 
tremalstellung (Fig. 5) in Fahrtrichtung F verlagerbar 
sind. Hierzu dient beispielsweise ein Schwenkarm 24, 
der um ein karosseriefestes Gelenk 25 schwenkbar ist 
und dabei die Sitzlehne 23 nach vome vertagert. Auch 
eine Kulissenfuhrung oder dergleichen ist moglich. Die 
hintere Extremalstellung der Sitzlehnen 23 stellt die ub- 
liche Gebrauchsstellung der hinteren Sitzreihe 22 dar. 
[0019] Zum Offnen des Daches 2 wird zunachst der 
vordere Quertrager 16 vom Windschutzscheibenrah- 
men 9 abgehoben. Dabei werden die Gelenke 12a, 13a, 
14a, 15a; 12b, 13b, 14b, 15b eingeknickt, so daB die dort 
vomer auf StoB aneinanderltegenden Abschnitte 5a,5b, 
5c bzw. 6a,6b,6c der seitiichen Rahmenabstutzungen 
5,6 sowie 7a, 7b, 7c und 8a,8b,8c der Langstrager 7,8 
gegeneinander abgewinkelt werden (Fig. 6). Die Ab- 
schnitte Sa.Sb.ea.ebJa.Tb.Sa.Bb werden dann um na- 
hezu 180° nach hinten aufgeschwenkt und auf den Ab- 
schnitten 5c,6c,7c,8c abgelegt (Fig. 2). Im weiteren wird 
zunSchst das Gelenk 12c,13c,14c.15c eingeknickt, so 
daB die Bereiche 5c,6c,7c,8c iiber Durchschreiten einer 
vertikalen Steilung (Fig. 3) nach hinten abgelegt werden 
konnen, wobei die auf den Bereiche n 5c,6c,7c,8c lie* 
genden vorderen Abschnitte 5a, 5b ,6a ,6b, 7a, 7b ,8a, 8b 
in einer Parallelstellung zu den Abschnitten 5c,6c,7c,8c 
verbleiben. Gleichzeitig wird schlieBlich auch das Ge- 
lenk 12d,13d,14d,15d eingeknickt, wodurch insgesamt 
nach Art eines Rolldaches der flexible Bereich 4 auf dem 
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starren Dachteil 3 abgelegt wird (Fig. 7). Der Abschnitt 
5d,6d,7d,8d stent dabei nahezu vertikal, wahrend die 
anderen Abschnitte im wesentlichen parallel auf der 
Heckscheibe 3a aufliegen. 

[0020] Durch Schwenkbewegung in Richtung des 
Pfeits 26 (Einziehen der Hydraulikzylinder 20,21 Oder 
manueller Druck gegen die Kraft entsprechend ange- 
ordneter Gaszylinder) wird dann das hintere starre 
Dachteil 3 um die horizontaie Schwenkachse 17 ab- 
warts verschwenkt, wobei wegen des groBen Hebei- 
arms um die Schwenkachse 17 nur eine geringe Kraft 
fur eirt hinreichendes Drehrnoment sowohl beim Absen- 
ken als auch beim Anheben des starren Dachteils 3 mit 
dem darauf liegenden flexible n Dachteil 4 aufgebracht 
werden muG. 

[0021] Um Raum fur die Ablage des Daches 2 zu 
schaffen, wird zunachst die Lehne 23 der hinteren Sitz- 
reihe22 aus der hinteren Extremalstellung (Fig. 7) in die 
vordere Extremalstellung {Fig. 8) verlagert, so daB der 
Bereich 22 der hinteren Sitzreihe als Ablageraum fur 
das geoffnete Dach 2 genutzt werden kann. 
[0022] In Offenstellung (Fig. 8) 1st das Dach Ober an 
den Auslegern 18,19 angeordnete Achsstummel 27 in 
Schtossern 28 verriegelbar. 

[0023] Die Dachbffnung kann, um eine insgesamt ko- 
stengunstige Losung zu erreichen, vollstandig manuell 
erfolgen. Auch eine teilweise manuelle Offnung, etwa 
des fiexiblen Bereiches 4, und eine mechanisch unter- 
stutzte bzw. angetriebene Offnung des starren Heckbe- 
reichs 3 des Daches 2 ist moglich. 
[0024] Durch die heckseitige und abwartsverlagerte 
Schwenkachse 17 sowie die seitlichen Ausleger 18,19 
bleibtdas Kofferraumvolumen nahezu vollstandig erhal- 
ten. In Offenstellung Ist die Heckscheibe 3a nahezu ho- 
rizontal gehalten, so daft auch darunter noch Raum zur 
Aufnahme von Gepackstucken verbleibt. Somit ist ins- 
gesamt eine bezuglich des Kofferraums sehr platzspa- 
rende und gleichzeitig preisgunstige Losung fur ein Ca- 
briolet-Fahrzeug geschaffen. 

[0025] Die Langstrager 7,8 konnen wie die Seitentra- 
ger5,6 beispielsweise aus einem Kunststoff, insbeson- 
dere einem mechanisch hochbelastbaren Kunststoff, 
wie etwa einem Duroplasten, etwa Polyurethan, beste- 
hen. Die Trager 7,8 sowie die seitlichen Rahmenabstut- 
zungen 5,6 sind dabei im wesentlichen glelchartig aus- 
gebildet und umfassen jeweils ein massives Profil, bei- 
spielsweise ein Dreiecksprofil (sh. Fig. 9, Fig. 10). 
[0026] In den Gelenkbereichen 12a,13a,14a,15a, 
12b, 13b, 14b, 15b, 12c, 13c, 14c, 15c weisen die Langs- 
trager 7,8 sowie die auBeren Rahmenabstutzungen 5,6 
jeweils eine bei geschlossenem Dach einen formschlus- 
sigen Eingriff der Teile sichemde Ausbildung auf, die in 
den Figuren 9 bis 16 fur das Gelenk 12a beschrieben 
und mit den entsprechenden Bezugszeichen versehen 
ist. Die Ausbildung ist bei den anderen genannten Ge- 
lenken entsprechend. 

[0027] Die Tragerteile 7a, 7b, die am Gelenk 12a an- 
einanderstoBen, sind im Gelenkberelch jeweils mit Ver- 



bindungsstucken 30,31 versehen, wobei die Verbin- 
dungsstucke eine besonders groBe Harte und Ver- 
schleiBfestigkeit aufweisen und beispielsweise aus ei- 
nem Metall gebildet sind. Figur 9 zeigt eine Seitenan- 
5 sicht der Teile 7a,7b des Langstragers 7, die in Richtung 
der Pfeile 32,33 nach oben hin gegeneinander dffnen 
k6nnen. 

[0028] Um die formschlussige Abstutzung in alle 
Richtungen der Teile 30,31 sicherstellen zu konnen, 

to sind diese uber ihren Querschnittsvertauf nicht gleich- 
maBig ausgebildet, sondem zeigen, wie in dem Schnitt 
XVI-XVi sichtbar ist, als Grundausbildung eine heraus- 
ragende Pfeilspitze 34 bzw. eine einwarts zeigende 
Pfeilspitze 35, wodurch auch Krafte in Seitwartsrichtung 

i s (Pfeile 36, 37) abgef angen werden konnen. Zudem sind 
im wesentlichen axiale Ausnehmungen 38,39 in dem 
Verbindungsstuck 31 vorgesehen, in das entsprechen- 
de Stifte 40,41 des Verbindungsstticks 30 eingreifen 
und somit in Verbindungsstellung die Abschnitte 7a,7b 

20 jn nahezu unverruckbarer Weise aneinander festlegen, 
wodurch die elnzelnen Trager 7,8 bzw. die fluBeren 
Rahmenabstutzungen 5,6 insgesamt jeweils eine Starr- 
heit nahezu wie bei durchgehenden, ungeteilten Tra- 
gern aufweisen. Diese Starrheit wird ledigltch beim Ein- 

25 fatten um die jeweiligen Gelenkachsen durchbrochen. 
[0029] Damit ist eine hohe mechanische Stabilitat 
auch des flexiblen Dachbereiches 4 gesichert. Auch bei 
Uberfahren von Fahrbahnunebenheiten ergeben sich 
keine Klappergerausche Oder Schwingungen der Teile 

30 gegeneinander. 

[0030] Zur zusatzlichen Aussteifung k6nnen noch 
einzelne Ouertrager, etwa 10,11 zwischenTeilabschnit- 
ten, beispielsweise 7b und Bb bzw. 7c und 8c, angeord- 
net und jeweils an diesen Teilabschnitten 7b,8b,7c,8c 

35 festgelegt sein. Diese Quertrager 10,11 laufen dann 
dicht unter der von dem Dachbezug bespannten Ober- 
flache und sind daher von auBen nicht sichtbar. 
[0031] Nach innen hin kann das flexible Dach bzw. der 
flexible Dachbereich 4 von einem sogenannten Innen- 

40 himmel untergriffen sein, so daB weder die Trager 7,8 
noch die Quertrager 10,11 Oder die Rahmenabstutzun- 
gen 5,6 vom Innenraum aus sichtbar sind. 



1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich ablegbaren Dach (2), wobei das 
Dach (2) zumindest in einem Teilbereich (4) flexibel 
ausgebildet ist und der flexible Dachbereich (4) ei- 
nen uber zumindest bereichsweise starre Trager (7; 
8) zwischen fahrzeugrandseittgen Rahmenabstut- 
zungen (5;6) gespannten Dachbezug aufweist, da- 
durch gekennzelchnet, daB zumindest ein Teil der 
Trager (7;8) in Fahrzeugiangsrichtung verlautt. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzelchnet, daB die ISngsverlaufenden Trager 
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(7;8) jeweils zumindest ein Gelenk (12a, 12b, 12c; 
13a, 13b, 13c) umfassen und das Dach (2) Oder der 
flexible Dachbereich (4) um diese Gelenke (12a, 
12b,12c;13a,1 3b, 13c) faltbar ist. 

5 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB die langsverlaufenden Trager 
(7;8) jeweils mehrere Gelenke (12a,12b,12c;13a, 
13b, 13c) umfassen und das Dach (2) oder der fle- 
xible Dachbereich (4) um diese Gelenke (1 2a, 1 2b, to 
12c;13a,13b,13c) nach Art eines Rolldachs faltbar 

ist. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 

bis 3, dadureh gekennzeichnet, daB das Cabrio- ts 
let-Fahrzeug (1) ein starres rOckwartlges Dachtei) 
(3), das eine Heckscheibe (3a) umfaGt, aufweist 
und der flexible Teilbereich (4) sich in Fahrtrichtung 
(F) vorgeordnet an das ruckwartige Dachteil (3) an- 
schlieBt. 20 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadureh gekennzeichnet, daB das riickwar- 
tige Dachteil (3) und der flexible Dachbereich (4) 
von einem gemeinsamen Bezug ubergriffen sind. 25 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 4 
Oder 5, dadureh gekennzeichnet, daB zur Off nung 
des Daches (2) das flexible Dachteil (4) auf dem 
ruckwartige n Dachteil (3) ablegbar ist und dieses 30 
mit dem darauf abgetegten flexiblen Dachteil (4) ge- 
meinsam um eine ruckwartige Schwenkachse (17) 

zur Offnung des Daches abwarts verschwenkbar 
ist. 

35 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprGche 1 
bis 6, dadureh gekennzeichnet, daB zumindest 
der EinfaltprozeB des flexiblen Dachbereichs (4) 
manuell vornehmbar ist. 

40 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadureh gekennzeichnet, daB das Cabrio- 
let-Fahrzeug (1 ) eine ruckwartige Sitzreihe (22) auf- 
weist und in Offenstellung des Daches (2) dieses 

im Bereich der ruckwartigen Sitzreihe (22) abgelegt « 
ist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB die Sitzlehne(n) (23) der ruck- 
wartigen Sitzreihe (22) in Fahrzeuglangsrichtung so 
verlagerbar ist Oder sind und sich in geschlossener 
Steltung des Daches in einer hinteren und in geoff- 
neter Stellung des Daches in einer vorderen Extre- 
malstellung befindet oder befinden. 
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